Traktandum 4

Beschlussfassung uber die Erteilung einer
Ausgabenbewilligung von CHF 17'522'000
fur das Projekt Bahnhofareal - Drehscheibe

offentlicher Verkehr

A. Bericht des Gemeinderats

Das Bahnhofareal ist eine wichtige Drehscheibe
fiir den offentlichen Verkehr und den Langsam-
verkehr im Talkessel Schwyz. Die bestehenden
Strukturen entsprechen nicht mehr den heutigen
Anforderungen an eine moderne Infrastruktur. Da-
mit die Bediirfnisse der Bevolkerung auch in Zu-
kunft befriedigt werden kénnen, muss die Infra-
struktur auf den neusten Stand angehoben und
ausgebaut werden. Das Projekt hat bereits eine
Machbarkeitsstudie durchlaufen und liegt nun
nach der Planungsphase als Bauprojekt vor.

1.  Ausgangslage

Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs

In Innerschwyz gibt es neben dem Hauptknoten
Arth-Goldau zwei weitere Bahnknoten: Schwyz
und Brunnen. Dies halt die Strategie offentlicher
Verkehr 2040 vom Kanton Schwyz aus dem Jahr
2022 fest. Die Bahnknoten haben gute Anbindun-
gen an den Fernverkehr mit mindestens halbstiind-
lichen Bahnverbindungen nach Luzern, Zug und
Zirich. Das regionale Busangebot ist darauf abge-
stimmt und der Langsamverkehr ist angebunden.
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Abbildung 1: Bestehende Bushaltestellen
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Das Bahnhofareal Brunnen ist eine wichtige Dreh-
scheibe fir den 6ffentlichen Verkehr und deshalb be-
deutend flr die zuklnftige Entwicklung der Gemein-
de Ingenbohl als Wohn-, Arbeits- und Tourismusort.
Die aktuelle Infrastruktur beim Bahnhof ist veraltet
und erflllt nicht mehr die heutigen Anforderungen.

Umsetzung Behinderten-

gleichstellungsgesetz (BehiG)

Der offentliche Verkehr muss fur alle Menschen
ohne Hindernisse zuganglich sein. Das fordert das
Behindertengleichstellungsgesetz  (BehiG) des
Bundes. Alle Eigentimer von o6ffentlich zugéangli-
chen Verkehrsanlagen mussen sicherstellen, dass
der Zugang barrierefrei ist. Die Gemeinde Ingen-
bohl als Eigentimerin der Bushaltestellen auf dem
Bahnhofareal muss die Haltestellen so umbauen,
dass ein ebenerdiger Ein- und Ausstieg in den Bus
moglich ist.

Testplanung, Vorprojekt, Bauprojekt

Aufgrund der komplexen Ausgangslage mit vielen
Beteiligten — von Grundstiickbesitzerinnen und-
besitzern Ulber die SBB bis zu den zustandigen
Stellen von Kanton und Bund - wurde flr dieses
Projekt ein dreistufiges Vorgehen gewahlt: Mach-
barkeitsstudie, Vorprojekt, Bauprojekt.

Abbildung 2: neugestalteter Busbahnhof



Ende Oktober 2023 wurde das Vorprojekt abge-  welt und Energie, Amt fiir Gewéasser, Amt fir Wald

schlossen und den Beteiligten vorgestellt. Sdmtli-  und Natur, Kantonspolizei (Fachdienst Verkehr), Amt
che Besitzerinnen und Besitzer von angrenzenden fur Kultur (Denkmalpflege), die Koordinationsstelle
Grundstiicken konnten sich zum Projekt dussern. fur kantonale Entwicklungsschwerpunkte, Procap

(Verein fiir Menschen mit Handicap) sowie SBB Inf-
Im Weiteren &usserten sich folgende Amter und In-  rastruktur und SBB Immobilien. Die Riickmeldungen
stitutionen zum Vorprojekt: Tiefbauamt des Kantons ~ und Stellungsnahmen wurden in das Bauprojekt
Schwyz, Amt fir 6ffentlichen Verkehr, Amt fir Um-  eingearbeitet, welches nun vorliegt.

Abbildung 3: Ergebnisse aus Testplanung 2021 (Machbarkeitsstudie)

2. Projektbeschrieb

Projektperimeter
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Abbildung 4: Projektperimeter
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Abbildung 5: Visualisierung Gesamtprojekt

Das Projekt in Kiirze

Das Projekt Bahnhofareal — Drehscheibe o6ffentli-
cher Verkehr sieht vor, das ganze Areal im Projekt-
perimeter auf die heutigen Bedirfnisse und Anfor-
derungen abzustimmen.

Das Areal soll als Platz zusammenwachsen und
auch so wahrgenommen werden. Durch verschie-
dene Belage, die Anordnung der Baume und Mo-
blierungselemente entstehen verschiedene, unter-
einander verbundene Zonen. Die Gestaltung der
Déacher ist ein weiteres Element, welches den
Raum definiert.

Im Folgenden werden einzelne Ausschnitte des Pro-

jekts detaillierter beschrieben:

- Busbahnhof

- Bahnhofshalle

- Nebengebaude (angrenzendes Gebaude
Bahnhofshalle)

- Kantonsstrasse mit Zweikreiselldsung

- Zugang Seite SUVA / Bahnhofsmarcht
(Rampenaufgang West)

- Bahnhofplatz Std

- Guterschuppen, Park & Rail und Bahnersatz

- Fussgangerfuhrung Bahnhofstrasse

- Veloflihrung, Velounterstande

- Umgebungsgestaltung
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Busbahnhof

Der Busbahnhof soll komplett neugestaltet wer-
den. Es entstehen vier barrierefreie Bushaltekan-
ten, die unabhéngig voneinander durch die Busse
angefahren werden kdénnen, wie auf Abbildung 7
ersichtlich ist.

Die Fahrgastinformationen erscheinen auf zeitge-
massen Anzeigen. Die Wartebereiche sind vor der
Witterung geschitzt und bieten Sitzplatze. Eine
Treppe und ein Aufzug flhren zur Unterfiihrung.

Abbildung 6: Busbahnhof mit Blick Richtung Bahnhofshalle
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Abbildung 7: Situation Busbahnhof mit vier Bushaltekanten aus Vogelperspektive

Schirmdacher Uberdecken die Treppen und den
Wartebereich. Die Dacher werden von einer Stahl-
konstruktion getragen und weisen eine Unter-
sicht aus Alu-Verbundplatten mit eingebundenen
Leuchtkorpern aus. Die Dacher werden begriint.

Die Architektur ist abgestimmt auf die neue Bahn-
hofshalle. Der Boden des Perrons und die direkte
Umgebung des Bahnhofsgebdudes werden mit
dem gleichen Naturstein ausgelegt. Dieser Natur-
stein ist barrierefrei begehbar. Die Fahrbahn fir die
Busse muss hohen Belastungen standhalten und
wird deshalb in Beton ausgestaltet. Der Verkehr
auf dem Bahnhofplatz wird entflechtet, der Bahn-
hofplatz bleibt nur flr den 6ffentlichen Verkehr, An-
lieferungen, Taxi und Velos befahrbar.

Da aus Sicherheits- und Platzgriinden auf dem
Busperron keine Rampe zur Unterflihrung erstellt
werden kann, wird ein barrierefreier Lift als Verbin-
dung zur bestehenden Unterfiihrung platziert. Die
vier neuen Bushaltekanten werden mit einer Héhe
von 22 cm realisiert, was einen schwellenfreien

Abbildung 8: Situation Lift zur Unterflihrung
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Einstieg in den Bus ermoglicht. Auf dem Bahnhof-
areal wird eine llickenlose Flhrungskette fir seh-
behinderte und blinde Reisende realisiert.

Neu finden sich zwei Bushaltekanten flir Bahnersatz
bei der Park & Rail Anlage.

Als Witterungsschutz sind beim Busbahnhof Glas-
scheiben vorgesehen. Zuséatzlich dienen Glas-
scheiben auch als Absturzschutz bei den Unter-
fuhrungen. Die Glasflichen missen mit einem
Muster versehen werden, damit der Vogelschutz
gewabhrleistet ist. So kann z. B. die Berglandschaft
rund um Brunnen oder ein Wortspiel oder ahnli-
ches abgebildet werden. Ein Mitwirken von ortsan-
sassigen Kinstlern ist erwiinscht.

Bahnhofshalle

Die Bahnhofshalle erfahrt eine grosse Veradnde-
rung. Der heutige Kiosk wird zuriickgebaut und ein
neues Dach erganzt das historische, denkmalge-
schitzte Perrondach. Es entsteht ein neuer, heller
Ankunftsort.

Abbildung 9: Bahnhofshalle
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Das ebenfalls denkmalgeschiitzte Bahnhofsgebau-
de soll ein identitatsstiftendes Element bleiben. Es
beinhaltet im Erdgeschoss wie bis anhin eine ge-
werbliche Nutzung und im Obergeschoss Wohn-
raum. Die zwei Abgénge zur Unterfiihrung bleiben
unverandert.

Der Kiosk wird neu im angrenzenden Gebaude un-
tergebracht, wo sich heute die WC Anlage befindet.
Ein Natursteinplatz gibt dem denkmalgeschiitzten
Bahnhofsgebaude die verdiente Wertigkeit. Dank
passender Oberflachenbehandlung ist der Natur-
steinplatz barrierefrei zugéanglich.

Nebengebiude (angrenzendes Gebiude
Bahnhofshalle)

Das Nebengebéaude erféhrt innen eine Umnutzung
und aussen eine Aufwertung. Der Kiosk wird neu
im sldlichen Teil einziehen, welcher an die Bahn-
hofshalle angrenzt. Hauptsachlich genutzt wird
das Gebaude weiterhin von der SBB. Dazwischen
erstellt die SBB ein neues WC. Das Dach wird mit
einer Photovoltaik-Anlage versehen. Entlang dem
Nebengebdude werden drei Uber den Bahnhof-
platz erschlossene Parkplatze fir den Taxibetrieb
erstellt.

Abbildung 11: Zweikreisellésung
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Kantonsstrasse mit Zweikreiselldsung zung ersetzt. Die Gestaltung des Wylenkreisels
Das vorliegende Projekt orientiert sich bezlglich wird erst in einer spateren Projektphase konzipiert
der Verkehrsflihrung grundsatzlich am Masterplan,  werden. Bei der vorliegenden Visualisierung han-
welcher auf den Ergebnissen der vorhergehenden delt es sich somit um einen Platzhalter.
Testplanung basiert.
Die im Projektperimeter liegenden Teile der Wylen-
Im Zentrum stehen dabei die beiden Kreisel Bahn-  strasse und Gotthardstrasse (Abschnitt vor Lidl)
hof und Wylen. Wahrend der Kreisel Bahnhof be- werden als Tempo-30-Zone ausgeschildert. Auf
reits existiert und im Rahmen des Projektes nur in-  der Bahnhofstrasse sowie der Schwyzer- und Lu-
stand gestellt werden muss, wird der Kreisel Wylen zernerstrasse bleibt die innerorts Ubliche H6chst-
neu erstellt. Dies schafft die erforderliche Flexibili- geschwindigkeit von 50 km/h bestehen.
tat fir den offentlichen Verkehr und den Individual-
verkehr. Die Zweikreiselldsung ermoglicht es z.B.  Zugang Seite SUVA / Bahnhofsmarcht
den Bussen, die vier Bushaltekanten des neuen (Rampenaufgang West)
Busbahnhofs individuell d.h. von allen Seiten anzu- Um den barrierefreien Zugang zu Bus- und Bahn-
fahren. perron zu gewahrleisten, wird auf der Westseite
des Bahnhofplatzes eine neue Uberdeckte Trep-
Die Gestaltung des heutigen Bahnhofskreisels pen- und Rampenanlage erstellt. Die finf Schirm-
bleibt bestehen. Der Findling-Stein-Brunnen mit  dacher Uberdecken die gesamte Flache von
den Fohren soll erhalten bleiben. Der Schotter hin- Treppe und Rampe. Die Dacher werden begrint.
gegen wird durch eine zeitgemasse Unterbepflan-  Zusétzlich entstehen neue Velounterstande.

Abbildung 12: Rampen- und Treppenaufgang West (Bahnhofsmércht)
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Abbildung 13: Rampen- und Treppenaufgang West (Bahnhofsmércht)
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Bahnhofplatz Siid

Durch die Neugestaltung des Bereiches stdlich des
Bahnhofgebaudes wird eine neue Aufenthaltsquali-
tat geschaffen. Im angenehmen Ambiente gibt es
verschiedene Sitzmdglichkeiten, die zum Verweilen
einladen. Die Staudenmischpflanzung gibt dem Vor-
platz Atmosphére, das Blatterdach der Hochstamm-
baume spendet Schatten. Die Wegverbindungen
aus rollstuhlgerechten Natursteinplatten treffen
aufeinander und die Mitte markiert der bestehende
Brunnen, welcher von Josef Bisa gestaltet wurde.

Dieser Ort kann als Treffpunkt und Wartebereich
genutzt werden und belebt das Bahnhofsgebaude.

Weiter Richtung See finden sich neun Kurzzeitpark-
platze und ein Behindertenparkplatz. Erschlossen
werden diese ab der Bahnhofstrasse. Uber diesen
Platz finden auch die Anlieferungen fir die Gewer-
berdaume im Bahnhofgebaude statt.

Guterschuppen, Park & Rail, Bahnersatz

Der Guterschuppen ist denkmalgeschitzt. Im vor-
liegenden Projekt sind keine Massnahmen am G-
terschuppen vorgesehen.

Abbildung 15: Bahnhofsplatz Stid

Die Park & Rail Parkpldtze werden an bestehen-
der Lage neu erstellt und kiinftig norddstlich tUber
die Wylenstrasse erschlossen. Es sind insgesamt
50 Parkplatze vorgesehen. Hier befinden sich neu
auch die Parkplatze fur Car Sharing.

Westlich der Park & Rail Anlage werden zwei un-
gedeckte, 18 m resp. 12 m lange Buskanten fir
den Bahnersatz erstellt. Aufgrund der kompletten
Umgestaltung des Bahnhofareals muss die Sam-
melstelle fir Textilien, Batterien und Glas weichen.
Zurzeit laufen Abklarungen flir neue Standorte.

Abbildung 16: Park & Rail Anlage
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Abbildung 17: Bahnhofstrasse mit neuem Trottoir

Fussgéngerfilhrung Bahnhofstrasse

Die Fussgangerverbindungen erfolgen entlang der
einzelnen Strassenabschnitte mit Trottoirs mit mi-
nimaler Breite von 2.00 m. Auf der Bahnhofstrasse
ist auf der «Bahnhofseite» in Richtung See ein zu-
satzliches Trottoir vorgesehen, welches die Fuss-
gangerverbindung massgeblich verbessern wird.

Die Fussgangerquerungen werden generell mit
Mittelinseln ausgestattet. Der Fussgangeriber-
gang bei der Bahnhofstrasse 39 muss aufgrund
des neuen Trottoirs geringfligig Richtung See ver-
schoben werden.

Velofiihrung, Velounterstande

Zwischen den zwei Kreiseln und auf der Luzerner-
strasse ist beidseitig ein 1.50 m breiter Radstreifen
vorgesehen. Auf der Bahnhofstrasse und Wylen-
strasse erfolgt die Fiihrung fiir Radfahrerinnen und

Radfahrer im Mischverkehr. Ostlich des Projektpe-
rimeters verlauft entlang der Alten Kantonsstrasse
die Veloroute 77 von Schweiz Mobil, welche mit ei-
ner Velounterfiihrung mit der Bahnhofstrasse und
somit dem Bahnhof verbunden ist.

Auf dem gesamten Bahnhofsareal sind total 288
Veloabstellplatze vorgesehen. Die Velounterstan-
de werden doppelstdckig geplant. Eingesetzt wird
ein Standardprodukt, welches auch an anderen
Bahnhofen in der Schweiz verwendet wird und sich
bewahrt hat. Die Velostdnder werden mit einer Be-
leuchtung ausgestattet.

Auf Seite der Alten Kantonsstrasse kann vom Be-
zirk Schwyz ein Veloabstellraum im neuen Be-
zirksschulhaus fir zusatzliche 80 Velos gemietet
werden. Somit stehen auch dstlich der Geleise Ve-
loparkplatze zur Verfligung.

Abbildung 18: Situation Veloflihrung und Veloabstellplatze

Gemeinde Ingenbohl Voranschlag 2025
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Umgebungsgestaltung

Ein zentrales Element der Umgebungsgestaltung
sind die Baume. Es werden diverse Hochstamm-
bdaume mit moglichst hoher Baumkronenflache
gepflanzt. So soll der 6rtlichen Erhitzung im Bahn-
hofsareal entgegengewirkt werden. Die Baume sol-
len die Architektur auf asthetische Weise erganzen
und ein stimmiges Gesamtbild erzeugen. Fir die
Vegetationsflaichen sind Staudenmischpflanzun-
gen und Wildblumenwiesen vorgesehen. Dabei
wird beachtet, dass der Pflegeaufwand tief gehal-
ten werden kann.

Die Bodenbeldage sind auf die hohen Nutzungsan-
spriche des jeweiligen Ortes abgestimmt. Im Wei-
teren unterstitzen sie die Orientierung und geben
dem Areal eine eigene Identitat. Natursteinplatten
schaffen eine Verbindung der jeweiligen Aufent-
haltsorte. Vorgesehen ist ein regionaler Stein.

3. Landerwerb

Grundstiick KTN 2149 (1'417 m2)

Damit das Projekt des Bahnhofareals wie geplant
umgesetzt werden kann, sind Landerwerbe not-
wendig. Namentlich wird das Grundstiick KTN 2149
bendtigt, weshalb bereits frihzeitig mit der Grund-
eigentimerin, der Rutliblick AG mit Sitz in Zug,
ein Vorvertrag zum Abschluss eines Kaufvertrags
unterzeichnet wurde. Der Abschluss des Kaufver-
trags steht unter der Bedingung resp. kann erst
erfolgen, wenn die Stimmburgerinnen und Stimm-
birger der Gemeinde der Ausgabenbewilligung
zugestimmt haben.

Im Vorvertrag wurden insbesondere der Markt-
wert der Liegenschaft KTN 2149 sowie der Kauf-
preis in H6he von CHF 1'585'000 festgelegt. Der
im Vorvertrag definierte Kaufpreis basiert auf einer
Bewertung der WiestPartner, datiert vom 10. Sep-
tember 2021 sowie aktualisiert vom 20. September
2024.

Die Liegenschaft umfasst eine Flache von 1417 m2
und befindet sich in einer Gewerbezone. Fur das
vorliegende Projekt werden total 588 m? bendtigt.
Die Restparzelle von 829 m2 wurde von WiestPart-
ner mit CHF 924'500 bewertet. Dieser Betrag wird
nicht dem Projekt Bahnhofareal belastet, sondern
wird als Landreserve ins Finanzvermdgen der Ge-
meinde Uberflhrt.

Grundstiick KTN 1402 (442 m2), KTN 2295 (202 m?)
Um die Erschliessung der neuen Park & Rail An-
lage und das Wegfahren einzelner Buslinien vom
Bahnhof Richtung Wylenstrasse zu ermdglichen,
braucht es Teile der Liegenschaften KTN 1402
und KTN 2295. Die Eigentumerin dieser Liegen-
schaften ist die Hertipark AG mit Sitz in Brunnen.
Der Landerwerb fur die blau markierte Flache (sie-
he Skizze in Abbildung 20) betrdgt voraussicht-
lich CHF 257'600 und die sich darauf befindende
Strasse soll ebenfalls ins Eigentum der Gemeinde
Ubernommen werden. Der Kostenanteil der Ge-
meinde ist im vorliegenden Projekt einberechnet.
Dieses Strassenstiick ist in Zukunft auch die Ver-
bindung zwischen der Wylenstrasse und der Gro-
berschliessung Brunnen Nord.
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Abbildung 19: Landerwerb KTN 2149 (blaue Fldche 588 m2 fiir Projekt
notwendig)
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Abbildung 20: Landerwerb KTN 1402/KTN 2295



4. Ein Projekt, drei Bauherren:
Kanton Schwyz, SBB und
die Gemeinde

Das Projekt Bahnhofareal wurde in engster Zusam-
menarbeit mit dem Kanton Schwyz und der SBB
erarbeitet. Der Kanton Schwyz ist Grundeigenti-
mer der Schwyzer- und Luzernerstrasse und des
bestehenden und zukiinftigen Kreisels sowie der
Bahnhofstrasse, deshalb wird auch die Umsetzung
des Projektes umfassend koordiniert erfolgen.

Die SBB wird fir die Neugestaltung des Neben-
gebdudes sowie des neuen Bahnhofhallendaches
selber als Bauherrin auftreten, dies aber in enger
Absprache mit der Gemeinde.

5. Kosten

a) Kosten
Die Kosten basieren auf einem detaillierten Kosten-
voranschlag, Basis September 2024.

CHF
Bauhauptarbeiten 9'240'000
Baunebenarbeiten 2'312'000
Dienstleistungen 2'249'000
Total Baukosten 13'801'000
Landerwerb/Entschadigungen 2'103'000
Offene Reserve, ca. 10% 1'618'000
Total (inkl. MWST.) 17'522'000

Fur die Ausgabenbewilligung gilt nach § 18 Abs. 3
des kantonalen Finanzhaushaltsgesetzes fir die
Bezirke und Gemeinden vom 30. Mai 2018 (FHG-
BG, SRSZ 153.100) das Bruttoprinzip, d. h. die Kos-
ten sind unter Einschluss der Beitrage Dritter zu
berechnen. Es sind deshalb den Stimmbdurgerin-
nen und Stimmbdlrgern die Gesamtkosten der Aus-
gabenbewilligung in der Héhe von CHF 17'522'000
zur Beschlussfassung vorzulegen.

b) Finanzielle Auswirkungen fir die Gemeinde
Ingenbohl, Beteiligung Dritter

Die Gesamtkosten werden durch folgende Projekt-

partner und Beitrage finanziert:

CHF
SBB Immobilien 2'090'000
SBB Infrastruktur 390'000
Agglomerationsbeitrag 3'025'000
Kanton Schwyz, Tiefbauamt 2'502'000
Kanton Schwyz, Amt fiir 6V 1'800'000
Gemeinde 7'715'000
Total (inkl. MWST.) 17'622'000

Gemeinde Ingenbohl Voranschlag 2025

Mit dem Tiefbauamt des Kantons Schwyz konnte
der Kostenteiler bereits verbindlich festgelegt wer-
den. Das Amt fiur 6ffentlichen Verkehr hat in seiner
Absichtserkldrung den Beitrag von CHF 1'800'000
bestatigt. Dieser Beitrag wird noch dem Kantonsrat
zur Genehmigung vorgelegt, jedoch erst nach einem
positiven Abstimmungsresultat der Gemeinde In-
genbohl zur Ausgabenbewilligung. Mit der SBB ha-
ben die Verhandlungen zum Kostenteiler ebenfalls
bereits stattgefunden. Aufgrund dieser Basis stellt
die SBB CHF 2'480'000 in Aussicht. Im Rahmen des
vierten Agglomerationsprogrammes kann mit einem
Beitrag von CHF 3'025'000 gerechnet werden.

Fir die Gemeinde verbleiben Kosten von
CHF 7'715'000. Davon sind CHF 924'500 fiir jenen
Teil des Landerwerbs fur das Grundstlick KTN 2149,
welcher nicht fur dieses Projekt benétigt wird und
ins Finanzvermogen der Gemeinde Uberflihrt wird.

c) Zusatzliche Investitionen durch die SBB
Neben obiger Mitfinanzierung des vorliegenden
Projektes werden die SBB gemass aktueller Pla-
nung zusatzlich tber CHF 4 Mio. auf dem Bahnhof-
areal investieren, u.a. in die Sanierung und Aufwer-
tung der Gebaude.

6. Termine
Der Grobterminplan sieht folgenden Ablauf vor:

9. Februar 2025
Anfangs 2026
Ende 2027

Urnenabstimmung lber Baukredit

Start Bau

Abschluss Bau exkl. Deckbeleg

7. Finanzierung

Fir das Bauprojekt Bahnhofareal — Drehscheibe 6f-
fentlicher Verkehr sind in der Investitionsrechnung
2025-2028 insgesamt CHF 17'522'000 eingestellt.
Darin enthalten sind alle zur Erstellung des Baus
notigen Leistungen. Abziglich Beitrage der Pro-
jektpartner ergibt sich fur die Gemeinde ein Finan-
zierungsbedarf von CHF 7'715'000.

Aufgrund der aktuellen Finanzlage der Gemeinde
missen diese Mittel am Geld- und Kapitalmarkt be-
schafft werden. Die Kosten fiir die Verzinsung und
Abschreibung fallen geméss Planung wie folgt an:
2025: CHF 15'000

2026: CHF 85125

2027: CHF 155'250

2028: CHF 424'325
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Eine Anpassung des Steuerfusses ist aufgrund der
Realisierung des Projekts nach heutigem Wissens-
stand nicht nétig.

8. Waurdigung der Vorlage

Mit der Realisierung des Projekts Bahnhofareal -
Drehscheibe 6ffentlicher Verkehr soll ein multifunkti-
onales Areal auf neustem Stand entstehen, welches
auch die Forderungen des Behindertengleich-
stellungsgesetzes erfillt. Der Gemeinderat bean-
tragt den Stimmbdirgerinnen und Stimmbdrgern,
der Ausgabenbewilligung zuzustimmen.

B. Antrag der Rechnungs-
prufungskommission

Die Rechnungsprifungskommission (RPK) hat die
Vorlage geprift und beantragt, der Ausgabenbe-
willigung von CHF 17'622'000 fiir die Umsetzung
des Projekts Bahnhofareal — Drehscheibe o6ffentli-
cher Verkehr zuzustimmen.

C. Antrag des Gemeinderats

1. Der Ausgabenbewilligung von CHF 17'522'000 (Nettobelastung Gemeinde
Ingenbohl CHF 7'715'000) fur die Umsetzung des Projektes Bahnhofareal —
Drehscheibe offentlicher Verkehr samt den dazugehorigen Landerwerben
(Liegenschaft KTN 2149 [1'417 m2] und Teile der Liegenschaften KTN 1402
und 2295 [644 mZ2]), sei zuzustimmen.

2. Der Gemeinderat sei mit dem Vollzug zu beauftragen.
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